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FARBIGE HINGUCKER: Die Markierungen auf der Fahrbahn sollen auf Tempo 30 und den FuBganger-Uberweg hinweisen.

Foto: Schaarschmidt

Unfallforschungsprojekt: Rot-griine Warndreiecke sollen FuBgangerubenNeg sicherer machen

VON MICHAEL KRISCHE

HANNOVER. Uber diese Fahrbahn-
markierung wundern sich die Auto-
fahrer auf der Bothfelder Ebelingstra-
Be: Ein schlankes rotes und ein
schlankes griines Dreieck, Spitze auf
Spitze, warnen vor dem FuBganger-
Gberweg an der Ecke Tollenbrink.

Ein Unikat - das Zeichen gibt es
kein zweites Mal. ,Ein Projekt der
MHH-I Unlull\‘nrschung fiir mehr Ver-
kehrssicherheit in Zusammenarbeit
mit uns”, so Peter Freiwald vom stad-
tischen Fachbereich Tiefbau.

Hintergrund ist ein europaweiter
Waettbewerb im Rahmen des EU-Pro-
jekts ,Slow” (zu Deutsch langsam”).

LEin

r dem Uberweg

von innovativen Methuden der Ge-
schmndlgkemreduzuerung so der

Auto 9
zum Stehen lmmml Die Stadt be-
glm:al das auf etwa zwel Wochen

Leiter der MHH-\ Pro-

mit verglei-

fessar Dietmar Otte, zur NP.

chandm Ge!d‘m’mdlgke!bﬂﬂbssun-
werden soll, ob

Die
hat sich der MHH-Student Per Wulf
ausgedacht. Otte: ,Die Lange von 14
Metern ist darauf legt, dass ein

su:h durch die Markierungen das
Tempo der Autofahrer msachhch
t hat. Ve h ist

im Bereich des Uberwe?s Tempo 30.
Der Uberweg in Bothfeld wurde aus-
gewahlt, weil er von Schulkindern be-
nutzt wird und von der MHH aus
schnell zu erreichen ist. Vielleicht
bleibt es ja nicht beim Modellver-
such, Otte: ,Es konnte sein, dass sich
diese Idee als geeignet auch fir an-
dere Stellen herausstellt
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Quantity of daily recording measurement

(Average of all days: 4406 vehicles per day)

Measurment in week 37:

33833 vehicles

Application of painting

Measurement in week 39:

on 18.09. between 7 a.m. to 12 p.m.
24491 vehicles

r

600Z°60'LT
600Z°60°9T
600Z°60°52
600Z°60'0T
600Z°60'ET
600Z°60'2T
600Z°60°TZ
600Z°60°02
600Z°60'6T
600Z°60°8T
600Z°60°LT
600Z°60'9T
600Z°60°ST
600Z°60°tT
600Z°60°ET
600Z°60'CT
600Z'60'TT
6007°60°0T
600Z°60'60
600Z°60'80
600Z°60°L0
600Z°60°90
6002°60°S50
600Z°60'V0
600Z°60°€0
600Z°60°20
600Z°60°T0
600Z°80'TE
600Z°80°0¢
600Z°80°67
600Z°80'8Z
600Z°80°LT
600Z°80°9T
600Z°80°ST
600Z°80°0T

MonTue WedThu | Fri | Sat Sun MonTue WedThu| Fri | Sat |Sun MonTue Wed Thu| Fri | Sat |SunMonTue WedThu| Fri | Sat |SunMonTue WedThu| Fri | Sat [Sun

7000

6000

5000 —

8
g

3000

Aeq fsapiyap

2000 -

1000 -

*% %



136 7
13 7

1 %0

1

*

1 % 1

=130

13

Average speed according to days

m Speed during entering the measuring range (about 80m distance)

= Speed during leaving the measuring range [at crosswalk]

Application of painting

on 18.09. between 7 a.m. to 12 p.m.
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Cumulative frequency of driving speed
Comparing week 37 und 39
(Aplication of painting in week 38)
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Speed profile by calendar week
{Application of painting on friday week 38)
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